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MOTORI/ATTUALITA

E UN EVENTO TRAVOLGENTE
TEMPO DIMIMO

ANDREA BRAMBILLA *

Da domani a domenica
Milano e Monza tornano
ad essere le capitaliitaliane
dell'automotive con la se-
conda edizione del MiMo
Milano Monza Motor
Show. La manifestazione
che sisnoda nelle vie cen-
trali di Milano avra, come
lo scorso anno, anche una
parte importante all'inter-
no del Circuito di Monza,
luogo storico del moto-
sport italiano che festeg-
gia quest’anno i 100 anni.
Il MiMo ha una formula
unica e particolare che in
questa edizione viene an-
cora di piti rafforzata. In-
tanto l'essere gratis e aper-
to al pubblico, con orario
dalle 9 del mattino alle 23
e poi di permettere di pro-
vare le vetture, oltre ovvia-
mente alle sfilate di vettu-
re chesi terranno a Milano
domanialle 19inpiazza del
Duomo e a Monza sabato
prossimo alle 12 con an-
che il passaggio della sto-
rica MilleMiglia. nsomma
per gli appassionad di mo-
torisara veramente un fine
settimana imperdibile.
Ma cerchiamo di anda-
re per ordine e guidarvi at-
traverso un appuntarnento
veramente fitto di impegni.
Prima di tutto per seguire
gli eventi del MiMo ed es-
sere sempre aggiomati, ma
anche per accedere al cir-
cuito di Monza, & necessa-
rio avere adisposizione del
MiMo Pass che si puo fa-
cilmente scaricare sul sito
www.milanomonza.com.
Sempre sul sito dell'orga-
nizzazione & possibile tro-
vare la mappa dell'esposi-

Da domani adomenica tra Milano e Monza la seconda edizione di uno show di successo

zione delle vetture eil pro-
gramma degli eventi colla-
terali. La parte espositiva
a Milano inizia in Piazza
del Duomo con la peda-
nan.1dove&espostalaPa-
gani Huayra R, una delle
tante supercar che conqui-
steranno per il loro design
I'attenzione dei visitatori.
Levetture del MiMo infat-

v

RICCO PURE IL
PROGRAMMA DI
CONVEGNICHE
ANALIZZANO IL

FUTURO DELLA

MOBILITA
i,

ti sono esposte in un per-
corso che va da Corso Vit-
torio Emanuele fino al Ca-
stello Sforzesco passando
per Piazza Duomo, Via dei
Mercanti, Piazza Cordu-
sio e Via Dante. Una serie
particolari di vetture sono
esposte anche invia Mon-
tenapoleone, la via dello
shopping per eccellenza,

dove sulla pedana del ma-
gazine Auto sara esposta
anche la Kia EV6 vincitri-
ce del premio The Car of
The Year 2022, Per avere le
informazioni sulle vettu-
re esposte gli organizzato-
ri hanno previsto un sem-
plice e oramai diffuso siste-
matecnologico. Infatti & di-
sponibile sul totem vicino
ad ogni vettura espostaun
codice QR che, scansiona-
to, rimander a unapagina
dedicata sul sito web nella
quale si toveranno la sche-
datecnica, le fotoeivideoe
tutte le informazioni com-
merciali, quali offerte spe-
ciali dedicate al MiMo.
Infatti da quest’anno,
sara anche possibile acqui-
stare all'evento unavettura
espesso conuna particola-
re offerta. Anche quest'an-
no c'e la possibilita di pro-
vare delle vetture, ma an-
che dellemoto. I test drive
su viabilith ordinariasi ter-
ranno in viale Gadio e Foro
Bonaparte, nell'area realiz-
zata da Enel X Way aper-
ta dal 16 al 19 giugno dal-
le 9 alle 19. Le vetture che
si potranno provare sono:
Hyundai Ioniq 5, Hyun-
dai Kona Electric, dai
SANTA FE Plug-in Hybrid
eHyundai Tucson Plug-in

Pagani in ;.;iazzu D
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agini dell’edizione &e) 2027 (Mimo)y

Sulla pedana del magazine Auto c'é la Kia EV6 che ha vinto il COTY (Mimo)

Hybrid, la Citroén C5X Hy-
brid Plug-In e Citroén Ami
100% Electric, Opel Nuo-
va Astra Plug-In Hybrid e
Peugeot Nuovo Suve-2008,
Mazda CX-5, Mazda CX-
30, Mazda MX-30, Mazda3,
Honda HR-V, Honda HEV
Full Hybrid, Honda Jazz e
HEV FullHybrid, Hondae
100% elettric, Aiways US,
Seres 3, Mitsubishi Eclipse
Cross PHEV e Nissan Ariya.
Per gli appassionati di due
ruote a disposizione Zero
Motorcycle con la SR/S e
Harley-Davidson con la
Pan America 1250.
Venerdi presso ['Audito-
rium Testori, in piazza Cit-
tadiLombardia, dalla 10 si
terrannoancheunaserie di
convegni dal tema “Ricer-
ca e innovazione, il futuro
dellamobility; dove esper-
ti e giornalistisi confronte-
ranno sudiversitempiana-
lizzando il futuro dellamo-
bilita. Sabato e domenicail
cuore della manifestazio-
ne si spostera all'autodro-
mo di Monza dove alle 11
di sabato si potra assiste-
re al passaggio della stori-
caMillemiglia e visitare l'e-
sposizione delle case auto-
mobilistiche e glistand dei
club.
* DIRETTORE AUTOE AM

Auto durante la ricarica alle colonnine veloci (ONITY/TWITTER)
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NASCEUN GRANDE PLAYER NAZIONALE

CENTROMOBILITA SOSTENIBILE
C’E ANCHE IL CRF DI STELLANTIS

MILANC

Un parterre d'eccezione pubblico-privato che
conta complessivamente cinquanta attori distri-
buiti su tutto il territorio nazionale, per un inve-
stimento di 394 milioni di euro per i primi 3 anni
(2023-2025), 696 ricercatori dedicati e 574 quel-
li neoassunti. Sono questi i numeri del progetto
del Centro Nazionale per la Mobilita Sostenibile.
Nasce cosi il pili grande player italiano del setto-
re che accompagnera la transizione green e digi-
tale. Saranno cinque i vettori del progetto, ovve-
ro le aree e gli ambiti tecnologici di maggiore in-
teresse: mobilith aerea; veicoli stradali sostenibi-
1i; trasporto per vie d'acqua; trasporto ferroviario;
veicoli leggeri e mobilita attiva. All'interno & pre-
sente anche lo Stellantis Mobility and Sustainabi-
lity Research Center (CRF) di Orbassano, in pro-

vincia di Torino.

press@milanomonza.com

ANCHE IL MINISTRO CINGOLANI RICORDA LE CRITICITA

Stop ai motori termici
La partitanon e chiusa

PASQUALE DI SANTILLO

Aguardare dalontanolade-
cisione del Parlamento Fu-
roperelativamente allo stop
allavendita diautoa benzi-
na, Diesel e - particolaresot-
tovalutato da molti anche
ibride - a partire dal 2035 &
evidentequantoabbiainciso
la componente ideologica.
Ma, alnetto dellaspaccatura
dei numeri (339 voti a favo-
e 249 contrari con 24 asten-
sioni) nell'emiciclo vuoto di
Bruxellesrestano molti pro-
blemi irrisolti. Perché: lo stop
all'automotive tradizionale
ha generato un effetto do-
mino che intanto ha bloc-
cato lariforma dell'Ets, cio@
il meccanismo dello scam-
bio di emissioni e non pro-
mette certo giorni tranquilli
quandoiniziera la battaglia
ormai annunciata una vol-
ta che il provvedimento ar-
rivera al vaglio del Consiglio
d’Europa e dei singoli Stati.

Lasensazione, insomma,

& che di definitivo sul tema

bando a Diesel, benzina e
ibride, ci sia poco o nulla.
Ma qui bisogna uscire da
un equivoco di fondo. Che
il mondo stia vivendo una
crisi climatica senza prece-
denti & palese a tutti; che bi-
sogna fare qualcosa subito,
anche, come non si discute
cheilmondo deitrasporti sia
uno di quellisu cui interve-
nire perridurre le emissioni
nocive. Quindi, che 'UE ab-
bia pianificatoil pacchetto di
14 provvedimenti denomi-
nato Fit For 55 (per ridurre
del 55% le emissioni entro il
2030 earrivareallo zero en-
troil 2050) & pit che legitti-
mo e comprensibile.
Quindi, qui il problema
noné tanto se passarein toto
all'auto elettrica possa esse-
rela soluzione di tutti i mali
dell'inquinamentomondia-
le. Quello che & certo & che
non pud esserlo da ora. Per
una serie di motiviinconfu-
tabili. Perché non sono an-
corala prima scelta dei con-
sumatori italiani (pesano il

3,3% del mercato) a causa
dei prezzi alti che spesso
nemmeno gli incentivi rie-
SCOND a sostenere; per una
rete infrastrutturale di rica-
rtica ancora non all'altezza
delle esigenze della nuova
mobilita e perché 'energia
con la quale siricaricano le
batterie delle auto elettriche
nonproviene da fonti rinno-
vabili, 0 almenosoloin par-
te (al 34% inItalia), per cuile
emissioni zero sono un mi-
raggio, strumentalizzabile.
Tanto pili se ci aggiungia-
mo le emissioni che servo-
no per produrre le batterie
stesse (estrazione litio e ter-
Te rare...).
Secondoicalcolidel CNR
siavrebbe bisognodi 15 anni
e di 180.000 km di percor-
renza per portare il livel-
lo delle emissioni di un’au-
to elettrica sotto quelle del-
le termiche. Infine, un dato
non trascurabile: il parco
auto europeo oggi pesa per
1'1% sulle emissioni di CO2
mondiali di cui Cina, India

Salvo per uso personale e' vietato qualunque tipo di redistribuzione con qualsiasi mezzo.

e presto anche I'Africa sono
o diverrannole incontrasta-
te...Jeader.

Vista da questo versante,
ladecisione del Parlamento
Europeo mercolediscorso &
moltomeno comprensibile,
mentrefannoriflettere le pa-
role delMinistro della Tran-
sizione Ecologica, Roberto
Cingolani: «Penso che chi
sta correndo sull'elettrifica-
zionenon vogliai carburan-
ti sintetici, che decarboniz-
zano fino al 90% e sono to-
talmente compatibilicon le
pompe di benzina che ab-
biamo sulle nostre strade e
conimotoriacombustione
interna. Diquesti carburan-
ti noi siamo i secondi pro-
duttori al mondo. Secon-
dome potrebbe essere una
soluzione soprattutto nel-
la fase di transizione». Pec-
cato che 'Furoparlamento
I'abbia bocciata.

«Se ho un’auto vecchia
- ha aggiunto riprenden-
do un concetto gia espres-
so in un'intervista su Auto

- enon mi posso compra-
re un'elettrica o un’ibrida,
me la tengo perché non ho
isoldi per cambiarla, non
perché mi piace inquinare!
Seil carburante sinteticoin-
centivato (altrimenti coste-
rebbe di piti, ndr) mi con-
sente un livello di inquina-
mento paragonabile al mi-
glior ibrido in circolazione,
eposso andare avanti anco-
raqualche anno, perché nan
farlo? Ma scusate, la transi-
zione greennon doveva es-
sere anche giusta? Voglia-
mo raccontare che regalia-
mo un'auto elettrica a tut-
1i? Quando sappiamo che
nonabbiamoancoral'ener-
gia elettricaverde perricari-
carla e che con lo stop tota-
le ai motori termici ci ren-
deremmo ancora di pili di-
pendenti da quelle batterie
chesono costruiteinun solo
Ppaese enon esiste nemme-
nol'infrastrutiura per ricari-
care le auto?».

Poi, rientrato nel ruolo
istituzionale ha specificato:
«Almomentoteniamol'asti-
cella alta sul 2035, mase nel
2033 vediamo che le cose
sono impossibili perché gli
scenari sono carmnbiati biso-
gna avere la capaciti ditor-
nare sui propri passi men-
trelavoriamo peraumenta-
re lofferta di elettricita ver-
deinsiemealla domanda di
automobili verdi».

No, la partita ancora non
&chiusa.



